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1. INFORMACJE OGOLNE

1.1. PRZEDMIOT OPRACOWANIA

Przedmiotem niniejszego opracowania jest wykonanie kompleksowej dokumentacji
projektowej dla zamierzenia budowlanego polegajgcego na remoncie istniejgcego
chodnika oraz zjazdow po =zachodniej stronie ulicy Stefana Zeromskiego w
Konstantynowie todzkim, realizowanego w ramach zadania inwestycyjnego pn.:
,Modernizacja chodnika na ul. Zeromskiego w Konstantynowie t.6dzkim”.

Zakres opracowania obejmuje  przygotowanie = dokumentacji niezbednej do
przeprowadzenia robo6t budowlanych, w tym w szczegdlnosci projekt budowlany,
przedmiar roboét, kosztorys inwestorski, specyfikacje techniczne wykonania i odbioru robot
budowlanych oraz wszelkie wymagane uzgodnienia i opinie branzowe. Dokumentacja
bedzie stanowita podstawe do realizacji robét, a takze do uzyskania ewentualnych decyzji
administracyjnych i zgtoszenn wymaganych przepisami prawa.

Celem planowanego zamierzenia budowlanego jest poprawa stanu technicznego oraz
estetyki infrastruktury pieszej, a takze zwiekszenie bezpieczehstwa uzytkownikéw drogi,
zapewnienie wtasciwej dostepnosci dla oséb z ograniczong mobilnoscia.

Projektowane rozwigzania uwzgledniajg istniejace zagospodarowanie terenu, przebieg
infrastruktury podziemnej, warunki gruntowo-wodne oraz obowigzujgce ustalenia
planistyczne. W ramach opracowania przewiduje sie m.in. ocene stanu istniejgcych
nawierzchni, okreslenie technologii rozbiérek i wykonania nowych warstw konstrukcyjnych,
dobdr materiatéw oraz zaprojektowanie odpowiedniego odwodnienia powierzchniowego.
Dokumentacja projektowa zostanie opracowana w sposob zapewniajgcy racjonalnosc
techniczng i ekonomiczng przyjetych rozwigzan oraz mozliwos¢ etapowej realizacji
inwestycji, przy jednoczesnym zachowaniu ciggtosci ruchu pieszego i dojazdu do posesji

w trakcie prowadzenia robaot.

1.2. PODSTAWA OPRACOWANIA

Podstawe opracowania dokumentacji projektowej stanowig obowigzujgce przepisy prawa,
normy, wytyczne techniczne oraz materiaty branzowe, w szczegolnosci:

» Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. — Prawo budowlane (aktualny tekst jednolity), wraz z aktami
wykonawczymi, regulujgca zasady projektowania, realizacji i utrzymania obiektow

budowlanych.



» Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (aktualny tekst jednolity),
okreslajgca zasady zarzgdzania drogami publicznymi, ich klasyfikacje oraz wymagania
dotyczace pasa drogowego.

* Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022 r. w sprawie przepisow
techniczno-budowlanych dotyczgcych drég publicznych (aktualny tekst jednolity),
stanowigce podstawe doboru rozwigzan geometrycznych, konstrukcyjnych i materiatowych
dla elementdéw infrastruktury drogowe;.

+ ,Katalog typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i pétsztywnych” — zatgcznik do
zarzadzenia nr 31 Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad z dnia 16.06.2014 r.,
wykorzystywany przy doborze konstrukcji nawierzchni chodnikow i zjazdow w zaleznosci
od kategorii ruchu i warunkow gruntowych.

« Zalgczniki nr 1—4 do Rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury w sprawie warunkéw
technicznych dla znakdéw i sygnatow drogowych oraz urzgdzen bezpieczenstwa ruchu
drogowego i warunkoéw ich umieszczania na drogach (aktualny tekst jednolity), okreslajgce
zasady stosowania oznakowania pionowego, poziomego oraz urzgdzen BRD.

* Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury w sprawie szczegotowego zakresu i formy
dokumentacji projektowej, specyfikacji technicznych wykonania i odbioru robot
budowlanych oraz programu funkcjonalno-uzytkowego (aktualny tekst jednolity),
okreslajgce wymagania dotyczgce struktury i zawartosci dokumentacji.

* Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny
odpowiadac¢ budynki i ich usytuowanie (aktualny tekst jednolity), w zakresie majgcym
zastosowanie do projektowanych elementow zagospodarowania terenu.

» Obowigzujgce Polskie Normy, europejskie normy zharmonizowane, wytyczne techniczne,
instrukcje branzowe oraz bezposrednie uzgodnienia z gestorami sieci i wiasciwymi

jednostkami administracyjnymi.

1.3. LOKALIZACJA PROJEKTOWANEJ DROGI

Przedmiotowa inwestycja zlokalizowana jest na terenie miasta Konstantynow £6dzki, przy
ulicy Stefana Zeromskiego, na obszarze wojewddztwa tddzkiego, w powiecie pabianickim.
Teren objety opracowaniem znajduje sie w granicach dziatek ewidencyjnych nr 208/3 ,
208/4 i 228/2, obreb K-14.

Obszar inwestycji stanowi cze$¢ pasa drogowego ulicy Stefana Zeromskiego i obejmuje
zachodnig strone drogi, w rejonie istniejgcego chodnika oraz zjazdéw do posesji. Teren
posiada bezposredni dostep do sieci komunikacyjnej miasta i jest obecnie uzytkowany

zgodnie z funkcjg komunikacyjna.



Lokalizacja inwestycji nie koliduje z obszarami objetymi ochrong konserwatorskg, ani z
terenami gérniczymi, a zamierzenie budowlane jest zgodne z obowigzujgcymi ustaleniami
planistycznymi dla tego obszaru. W granicach opracowania wystepuje uzbrojenie

podziemne, jego lokalizacja zgodnie z rysunkiem planu sytuacyjnego.

1.4. ZAKRES OPRACOWANIA

Zakres robot dla przedmiotowego opracowania obejmuje wykonanie robot
przygotowawczych, rozbiorkowych, ziemnych, konstrukcyjnych, nawierzchniowych,
wykonczeniowych oraz branzowych, niezbednych do prawidtowej realizacji zadania
inwestycyjnego.

W ramach robot przygotowawczych przewiduje sie wykonanie geodezyjnego wytyczenia w
terenie projektowanych elementéw chodnika i zjazdéw, w tym osi, krawedzi oraz punktéw
charakterystycznych, a takze wyznaczenie rzednych wysokosciowych. Roboty obejmujg
réwniez opracowanie, wprowadzenie, utrzymanie oraz likwidacje tymczasowej organizacji
ruchu na czas prowadzenia prac budowlanych, zapewniajgcej bezpieczenstwo
uzytkownikow drogi i terenu budowy. Dodatkowo przewiduje sie usuniecie warstwy
humusu z obszaréw objetych robotami wraz z jego wywozem i zagospodarowaniem.
Roboty rozbiérkowe obejmujg demontaz istniejgcych nawierzchni chodnikéw i zjazddéw
wykonanych z ptyt betonowych, trylinki oraz betonowej kostki brukowej, a takze rozbiorke
istniejgcych kraweznikow i obrzezy osadzonych na tawach betonowych. W zakres tych
prac wchodzi rowniez wykonanie nacie¢ w istniejgcej nawierzchni bitumicznej jezdni w
strefach styku z projektowanym obramowaniem w celu zapewnienia rownej i szczelnej
krawedzi potgczenia. Powstaty gruz zostanie oraz materiaty z rozbiorek (ktore po ocenie
przez Zamawiajgcego nie bedg nadawaty sie do ponownego wykorzystania) zostang
zatadowane, wywiezione poza teren budowy i zutylizowane zgodnie z obowigzujgcymi
przepisami.

Roboty ziemne obejmujg wykonanie korytowania pod projektowane konstrukcje
nawierzchni, wykopy w gruncie rodzimym wraz z zatadunkiem, transportem oraz
wywozem urobku, a takze odpowiednie wyprofilowanie i zageszczenie podtoza
gruntowego do wymaganych parametrow nosnosci.

W zakresie wykonania konstrukcji chodnika i zjazdoéw przewiduje sie mechaniczne
profilowanie i zageszczenie podtoza, wykonanie warstwy podbudowy zasadniczej z
mieszanki zwigzanej cementem oraz wykonanie podsypki cementowo-piaskowej. Na tak
przygotowanym podtozu zostanie utozona nawierzchnia z betonowej kostki brukowej o
projektowanej grubosci i Kkolorystyce, z zachowaniem wymaganych spadkéw

poprzecznych i podtuznych umozliwiajgcych prawidtowe odwodnienie powierzchniowe.



Zakres robot obejmuje takze wykonanie obramowania nawierzchni poprzez ustawienie
kraweznikéw betonowych, obrzezy oraz opornikdw na tawach betonowych z oporem.
Elementy te zostang osadzone w sposdéb zapewniajgcy stabilnos¢ konstrukcji oraz
wiasciwe oddzielenie nawierzchni chodnika, zjazdéw i terenow przylegtych.

W strefie styku nowo projektowanych nawierzchni z istniejgcg jezdnig bitumiczng
przewiduje sie uzupetnienie nawierzchni masg bitumiczng w celu zapewnienia trwatego,
szczelnego i rownego potaczenia konstrukcji.

Roboty wykonczeniowe obejmujg regulacje wysokosciowg elementow infrastruktury
podziemnej, w szczegodlnosci studzienek dla zaworow wodociggowych, gazowych oraz
studzienek teletechnicznych, poprzez dostosowanie ich rzednych do poziomu nowej
nawierzchni. Przewiduje sie rowniez wykonanie geodezyjnej inwentaryzaciji

powykonawczej wszystkich wykonanych elementow.

1.5.  PARAMETRY TECHNICZNE DROGI

Ulica Stefana Zeromskiego stanowi droge gminng, zaliczong do klasy L — lokalnej,
przeznaczong do obstugi ruchu lokalnego, w tym ruchu mieszkancow, dojazdéw do posesji
oraz ruchu pojazdéw komunalnych i stuzb publicznych.

Kategoria obcigzenia ruchem dla projektowanych elementow drogi zostata przyjeta jako
KR1, co odpowiada niewielkiemu natezeniu ruchu i pozwala na zastosowanie konstrukcji
nawierzchni dostosowanych do lekkich obcigzeh eksploatacyjnych.

Dostepnos¢ do drogi jest nieograniczona, co oznacza mozliwos¢ bezposredniego
wigczania sie do ruchu z przylegtych nieruchomosci poprzez istniejgce oraz projektowane
Zjazdy indywidualne i publiczne.

Przekrdéj poprzeczny drogi posiada charakter uliczny i obejmuje jezdnie ograniczong
obustronnie kraweznikami betonowymi, z wydzielonymi elementami obstugi ruchu
pieszego w postaci chodnikéw. Szerokos$é jezdni ulicy Stefana Zeromskiego wynosi okoto
6,00 m.

Projektowany chodnik po zachodniej stronie ulicy posiada szerokos¢ zmienng w granicach
od okoto 1,80 m do 2,50 m, dostosowang do istniejgcego zagospodarowania terenu oraz
warunkéw w pasie drogowym. Przyjete szerokosci zapewniajg mozliwos¢ swobodnego i
bezpiecznego ruchu pieszego, w tym os6b z ograniczong mobilnoscia.

Parametry geometryczne projektowanych elementéow drogi, w szczegodlnosci szerokosci,
spadki poprzeczne i podtuzne oraz rozwigzania krawedziowe, zostaty przyjete zgodnie z

Rozporzgdzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022 r. w sprawie przepisow



techniczno-budowlanych dotyczgcych drég publicznych (aktualny tekst jednolity), z

uwzglednieniem lokalnych uwarunkowan terenowych oraz funkcji drogi.
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Droga gminna — ulica Stefana Zeromskiego na przedmiotowym odcinku posiada jezdnie o
nawierzchni bitumicznej, w uktadzie dwukierunkowym, o szerokosci okoto 6,00 m. Jezdnia
ograniczona jest obustronnie kraweznikami betonowymi, a w pasie drogowym
zlokalizowane sg obustronne chodniki przeznaczone do obstugi ruchu pieszego.

Chodnik po stronie wschodniej wykonany jest z betonowej kostki brukowej i prowadzony
jest do granicy pasa drogowego. Jego stan techniczny oceniany jest jako zadowalajgcy,
przy czym miejscowo wystepujg drobne nierownosci oraz lokalne zapadniecia nawierzchni
wynikajgce z eksploatacji i oddziatywania warunkow atmosferycznych.

Chodnik po stronie zachodniej, objety niniejszym opracowaniem, posiada nawierzchnie
wykonang z betonowych ptyt chodnikowych o wymiarach 50 x 50 cm i charakteryzuje sie
zmienng szerokoscig na poszczegodlnych odcinkach. Stan techniczny tej nawierzchni jest
niezadowalajgcy — widoczne sg liczne spekania, wykruszenia krawedzi ptyt, nierownosci,
zapadniecia oraz miejscowe deformacje podtoza, co powoduje obnizenie komfortu i
bezpieczenstwa ruchu pieszego.

Wzdtuz chodnika po stronie zachodniej zlokalizowane sg istniejgce zjazdy do posesji,
wykonane w roznych technologiach i o zréznicowanym stanie technicznym. Czes$c
Zjazdow posiada nawierzchnie z kostki betonowej, czes¢ z ptyt betonowych lub
nawierzchnie bitumiczne. W wielu przypadkach wystepujg uszkodzenia nawierzchni,
nierownosci oraz brak ciggtosci kraweznikdéw i obrzezy. W ramach niniejszego projektu
przewiduje sie remont wszystkich istniejgcych zjazdéw oraz ich dostosowanie do
projektowanej niwelety chodnika, istniejgcych i projektowanych rzednych wysokosciowych
jezdni oraz poziomoéw posadowienia bram i furtek, z jednoczesnym zachowaniem
prawidtowych spadkéw zapewniajgcych wtasciwe odwodnienie powierzchniowe.

Droga gminna nr 108628E przebiega przez teren miejski o zwartej strukturze zabudowy.
Otoczenie drogi stanowi gtdwnie zabudowa mieszkaniowa jednorodzinna, uzupetniona
lokalnie zabudowg ustugowsg. Ulica pefni funkcje dojazdowg do przylegtych nieruchomosci
oraz obstuguje lokalny ruch pojazddw i pieszych.

W pasie drogowym oraz w jego bezposrednim sgsiedztwie zlokalizowane sg nastepujgce
sieci uzbrojenia terenu:

* sie¢ elektroenergetyczna,



* siec teletechniczna,
* sie¢ wodociggowa,
* sieC kanalizacji sanitarnej i deszczowej,

* sie¢ gazowa.

Urzadzenia infrastruktury technicznej, takie jak studnie kanalizacyjne, zasuwy
wodociggowe, skrzynki gazowe oraz studzienki teletechniczne, znajdujg sie w obrebie
projektowanych robot i wymagajg regulacji wysokosciowej do projektowanych rzednych

nawierzchni pod nadzorem gestora sieci.

2.2 WARUNKI GRUTOWO-WODNE

Podtoze gruntowe na terenie objetym opracowaniem charakteryzuje sie prostymi i
jednorodnymi warunkami gruntowo-wodnymi, typowymi dla terendw miejskich o
uksztattowaniu ptaskim. Nie stwierdza sie wystepowania zjawisk geologicznych moggcych
negatywnie wptywacé na statecznos¢ podtoza, takich jak osuwiska, zapadliska, kurzawki
czy niekontrolowane nasypy o niejednorodnej strukturze.

W podtozu wystepujg grunty mineralne o przecietnych parametrach nosnosci,
umozliwiajgce bezposrednie posadowienie konstrukcji nawierzchni chodnika i zjazdow po
wykonaniu typowych robdt ziemnych oraz zageszczeniu warstw podtoza do wymaganych
wskaznikow. Poziom wdd gruntowych nie powoduje utrudnien w realizacji robot ziemnych i
nie wymaga stosowania specjalnych rozwigzan odwodnieniowych ani technologii
wzmacniania podtoza.

Zgodnie z Rozporzgdzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej w sprawie
ustalania geotechnicznych warunkéw posadowienia obiektow budowlanych (aktualny tekst
jednolity), projektowane obiekty budowlane w postaci chodnika i zjazdéw nalezy
zakwalifikowa¢ do pierwszej kategorii geotechnicznej, obejmujacej obiekty niewielkie i
proste pod wzgledem konstrukcyjnym, realizowane w prostych warunkach gruntowych.

W zwigzku z powyzszym nie zachodzi koniecznos¢ wykonywania szczegotowych badan
geotechnicznych, a przyjete rozwigzania projektowe oparto na dostepnych materiatach
archiwalnych, ogledzinach terenowych oraz doswiadczeniu projektowym. W trakcie
realizacji robot nalezy jednak prowadzi¢ biezgcg kontrole warunkow gruntowych, a w
przypadku stwierdzenia gruntédw o gorszych parametrach nosnosci przewidzie¢ ich

wymiane lub wzmocnienie zgodnie z zaleceniami nadzoru technicznego.



2.3 PROJEKTOWANY UKLAD DROGOWY

2.3.1 ROZWIAZANIA SYTUACYJNE

Zakres projektu obejmuje remont chodnika po stronie zachodniej wraz z istniejgcymi
zjazdami w ciggu drogi gminnej nr 108628E — ul. Zeromskiego w Konstantynowie t.odzkim.
Przedmiotowa ulica stanowi droge gminng klasy L (lokalng), przeznaczong do obstugi
ruchu lokalnego, w szczegolnosci dojazdéw do posesji oraz ruchu mieszkancow.

Projekt zaktada kompleksowg przebudowe nawierzchni chodnika oraz zjazdow, wraz z
wykonaniem nowej konstrukcji nawierzchni i obramowan, w celu poprawy stanu
technicznego, estetyki oraz bezpieczenstwa ruchu pieszego i kotowego.

W ramach inwestycji zaprojektowano remont chodnika po stronie zachodniej ulicy
Zeromskiego o nawierzchni z betonowej kostki brukowej. Chodnik o szerokos$ci zmiennej
w przedziale okoto 1,80 m — 2,50 m (zgodnie z planem sytuacyjnym) zostanie
dostosowany do istniejgcego zagospodarowania terenu, szerokosci pasa drogowego oraz
lokalnych uwarunkowan terenowych. Przyjete szerokosci zapewniajg mozliwos¢
swobodnego i bezpiecznego poruszania sie pieszych, w tym oséb z ograniczong
mobilnoscia.

Réwnoczesnie przewidziano remont istniejgcych zjazdow do posesji, ktore zostang
dostosowane geometrycznie do szerokosci bram wjazdowych oraz uksztattowania terenu.
Zjazdy zostang wykonane z betonowej kostki brukowej, z zastosowaniem odrebnej
kolorystyki niz dla chodnika, co pozwoli na czytelne rozrdznienie funkcjonalne obu
elementow bez koniecznosci stosowania obramowan rozdzielajgcych w Sladzie przebiegu
chodnika.

Remontowany chodnik zostanie obramowany od strony jezdni kraweznikiem drogowym
betonowym o wymiarach 15x30x100 cm, ustawionym na fawie betonowej z oporem, z
wysokos$cig Swiatta kraweznika w granicach 8-10 cm (do ostatecznego ustalenia z
Zamawiajgcym na etapie realizacji robot). Rozwigzanie to zapewni prawidtowe oddzielenie
ruchu pieszego od jezdni oraz wtasciwe odprowadzenie wdéd opadowych.

Od strony granicy pasa drogowego chodnik zostanie obramowany obrzezami betonowymi
o wymiarach 8x30x100 cm, ktore nalezy stosowaC wytgcznie w miejscach, gdzie nie
wystepujg ogrodzenia, murki lub sciany betonowe mogace petni¢ funkcje obramowania
nawierzchni.

Na wysokosci zjazdéw od strony jezdni zaprojektowano zastosowanie kraweznikdw
najazdowych betonowych o wymiarach 15x22x100 cm z wysokoscig Swiatta kraweznika w

granicach 2-4 cm (do ostatecznego ustalenia z Zamawiajgcym na etapie realizacji robot),
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umozliwiajgcych ptynny i bezpieczny wjazd na posesje. Dilugos¢ odcinka kraweznika
najazdowego nalezy dostosowaé do szerokos$ci zjazdu, z uwzglednieniem dodatkowych
,Skrzydetek” o dtugosci okoto 1,50 m z kazdej strony.

Od strony granicy pasa drogowego na zjazdach przewidziano zastosowanie opornikow
betonowych o wymiarach 12x25x100 cm, przy czym nalezy je wbudowac jedynie
w miejscach, gdzie brak jest istniejgcych ogrodzen, murkow lub $cian betonowych
mogacych przejaé funkcje oporowg. Dodatkowo projektuje sie przejscia dla pieszych
o szerokosci 4,00 m wraz z ptytkami ostrzegawczymi zgodnie z PZT w:

¢ ul. Grunwaldzkiej przy skrzyzowaniu z ul. Zeromskiego,

e ul. Zeromskiego za ul. Grunwaldzka,

e ul. Zeromskiego przy skrzyzowaniu z ul. Stowackiego.

Projektowane rozwigzania zapewniajg spojnosc¢ funkcjonalng i estetyczng ciggu pieszego
oraz zjazddéw, trwatos¢ konstrukcji nawierzchni oraz wiasciwe warunki odwodnienia
powierzchniowego, przy jednoczesnym dostosowaniu do istniejgcych warunkdéw

terenowych i zagospodarowania pasa drogowego.

2.3.2 ROZWIAZANIA WYSOKOSCIOWE

Nawierzchnie projektowanego chodnika z betonowej kostki brukowej nalezy uksztattowac
ze spadkiem poprzecznym skierowanym w strone jezdni, w przedziale od 1% do 5%,
przyjmujac jako wartos¢ preferowang spadek ok. 2%. Takie uksztattowanie nawierzchni
zapewni skuteczne odprowadzanie wod opadowych do istniejgcego systemu odwodnienia
drogi oraz zapobiegnie gromadzeniu sie wody na powierzchni chodnika.

Spadki podtuzne i poprzeczne na istniejgcych oraz projektowanych zjazdach nalezy
dostosowa¢ do spadkéw chodnika, a takze do istniejgcych rzednych wysokosciowych
bram wjazdowych, furtek oraz krawedzi jezdni ulicy Zeromskiego. Rozwigzania
wysokosciowe powinny zapewniac ptynne i bezprogowe przejscie pomiedzy chodnikiem ,a
zjazdami oraz prawidtowg prace nawierzchni w zakresie odwodnienia.

Projektowany uktad wysoko$ciowy chodnika i zjazdow, obejmujgcy rzedne wysokosciowe
oraz spadki podtuzne i poprzeczne, zostat dostosowany do istniejgcego i projektowanego
zagospodarowania terenu, w szczegolnosci lokalizacji i pozioméw posadowienia furtek,
bram wjazdowych oraz nawierzchni jezdni ulicy Zeromskiego.

Wszystkie elementy obramowania nawierzchni, tj. krawezniki, obrzeza oraz oporniki
betonowe, nalezy posadowi¢ na tawie betonowej z betonu klasy C12/15, z wykonaniem
oporu, zapewniajgcej wiasciwg stabilnos¢, trwatos¢ i zachowanie projektowanych

rzednych w trakcie eksploataciji.



2.3.3 OBSLUGA TERENU PRZYLEGLEGO

W ramach realizacji inwestycji na przedmiotowym odcinku ulicy Zeromskiego przewiduje
sie remont istniejgcych zjazdéw prowadzgcych do przylegtych nieruchomosci. Zjazdy te
stanowig podstawowy element obstugi komunikacyjnej terendw przylegtych i zapewniajg
bezposredni dostep do posesiji z drogi gminne;.

Projektowane zjazdy zostaty dostosowane sytuacyjnie i wysokosciowo do istniejgcej
niwelety jezdni ulicy Zeromskiego, projektowanego uktadu wysokosciowego chodnika oraz
do rzednych wysokosciowych istniejgcych bram wjazdowych, furtek i granicy pasa
drogowego. Przyjete rozwigzania zapewniajg ptynne i bezprogowe potgczenie pomiedzy
jezdnig, chodnikiem a zjazdami, bez pogarszania warunkéw uzytkowania sgsiednich
nieruchomosci.

Szerokosci oraz geometria zjazdéw zostaly dostosowane do istniejgcego
zagospodarowania terenu oraz szerokosci bram wjazdowych na posesjach, z
zachowaniem mozliwosci bezpiecznego wjazdu i wyjazdu pojazdéw. Spadki podtuzne i
poprzeczne zjazddw zaprojektowano w sposéb umozliwiajgcy prawidtowe odwodnienie
powierzchniowe oraz niedopuszczajgcy do kierowania woéd opadowych na tereny
prywatne.

W trakcie prowadzenia robot zapewniony zostanie dojazd do posesji w mozliwie
najwiekszym zakresie, a ewentualne czasowe ograniczenia dostepu bedg uzgadniane z
wiadcicielami  nieruchomosci. Po zakonczeniu robot teren przylegty zostanie
uporzgdkowany, a wszystkie elementy naruszone w wyniku realizacji inwestycji zostang
odtworzone do stanu nie gorszego niz pierwotny.

Projekt nie przewiduje zmiany sposobu zagospodarowania terendéw przylegtych ani zmiany
funkciji istniejgcych zjazdow, a jedynie poprawe ich stanu technicznego i dostosowanie do

nowego uktadu chodnika i zjazdow.

3. UKLAD KONSTRUKCYJNY PROJEKTOWANYCH OBIEKTOW

3.1 KONSTRUKCJE NAWIERZCHNI

Konstrukcje warstw podbudowy oraz nawierzchni elementow drogi objetych niniejszym
opracowaniem przyjeto w oparciu o ,Katalog typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i
potsztywnych” — Zatgcznik do zarzgdzenia Nr 31 Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i
Autostrad z dnia 16.06.2014 r., z uwzglednieniem kategorii ruchu KR1 oraz prostych

warunkéw gruntowo-wodnych wystepujgcych na terenie inwestycji. Przyjete rozwigzania
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zapewniajg odpowiednig nosnos$¢, trwatos¢ oraz odpornos¢ nawierzchni na oddziatywania
eksploatacyjne i warunki atmosferyczne.
Po odstonieciu podtoza gruntowego w trakcie rob6t ziemnych nalezy dokonac jego oceny
pod wzgledem rodzaju gruntow oraz ich nosnosci. Grunty organiczne, grunty stabonosne
oraz nasypy niekontrolowane nie mogg stanowi¢ bezposredniego podtoza pod konstrukcje
nawierzchni i podlegajg catkowitemu usunieciu.
Wykopy po usunietych gruntach nieodpowiednich nalezy uzupetni¢ materiatem
niewysadzinowym o odpowiednich parametrach geotechnicznych, uktadanym i
zageszczanym warstwami do uzyskania wskaznika zageszczenia Is = 1,00. Dopuszcza sie
zastosowanie innych technologii wzmocnienia podtoza, takich jak stabilizacja spoiwem
hydraulicznym, wymiana gruntu lub zastosowanie warstw wzmacniajgcych, zgodnie z
zapisami punktu 3.2 niniejszego opisu technicznego oraz decyzjg inspektora nadzoru.
Grupa nosnosci podtoza gruntowego okreslona w trakcie robét nie moze byé gorsza
(bardziej niekorzystna) niz przyjeta na etapie projektowania konstrukcji nawierzchni. W
przypadku stwierdzenia gorszych warunkow gruntowych lub uzyskania w badaniach
kontrolnych wartosci nizszych od wymaganych, podtoze nalezy wzmocni¢ w sposob
zapewniajgcy osiggniecie projektowanej nosnosci, tj. minimalnej wartosci modutu
odksztatcenia wtérnego E2 = 80 MPa.
Projektowana konstrukcja chodnikow oraz zjazdéw o nawierzchni z betonowej kostki
brukowej obejmuje nastepujgce warstwy (od gory):
1. Warstwa Scieralna z betonowej kostki brukowej o grubosci 8 cm.
2. Podsypka cementowo-piaskowa w proporcji 1:4 o grubosci po zageszczeniu ok. 4
cm.
3. Warstwa podbudowy zasadniczej z mieszanki zwigzanej cementem C3/4 o grubosci
po zageszczeniu 20 cm.
4. Podtoze gruntowe doprowadzone do grupy nosnosci G1, o wymaganej nosnosci E2
> 80 MPa.
Wszystkie warstwy konstrukcyjne nalezy wykonywaé z zachowaniem projektowanych
grubosci, witasciwego zageszczenia oraz roéwnosci powierzchni, a jakosS¢ wykonania
powinna by¢ potwierdzona badaniami kontrolnymi zgodnie z obowigzujgcymi normami i
specyfikacjami technicznymi.
Zgodnie z obowigzujgcymi przepisami zawartymi w ustawie Prawo budowlane (aktualny
tekst jednolity), wszystkie zastosowane wyroby budowlane muszg posiada¢ wymagane
deklaracje wiasciwosci uzytkowych, certyfikaty oraz by¢é dopuszczone do obrotu i

powszechnego stosowania w budownictwie. Materiaty zastosowane do realizacji robét
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powinny by¢ nowe, jednorodne oraz spetnia¢ wymagania okreslone w dokumentacji

projektowej i specyfikacjach technicznych wykonania i odbioru robét budowlanych.

3.2 WARIANTY WZMOCNIENIA PODLOZA

W trakcie prowadzenia rob 6t budowlanych, po wykonaniu korytowania i odstonieciu
podtoza gruntowego, a przed przystgpieniem do ukfadania pierwszej warstwy konstrukcji
nawierzchni, nalezy dokona¢ oceny rodzaju gruntéw oraz ich nosnosci. Ocena ta powinna
by¢ przeprowadzona przez uprawnionego przedstawiciela nadzoru technicznego Iub

geotechnika na podstawie ogledzin oraz ewentualnych badan kontrolnych.

W przypadku stwierdzenia, ze nosnos¢ podtoza jest nizsza od przyjetej w projekcie (grupa
nosnosci G1), nalezy przewidzie¢ wzmocnienie podioza gruntowego poprzez wykonanie
dodatkowej warstwy z gruntéw stabilizowanych cementem o wytrzymatosci na sciskanie
Rm = 2,5 MPa. Grubos¢ warstwy wzmocnienia nalezy dostosowac¢ do rzeczywistej grupy

nosnosci podtoza, zgodnie z ponizszymi wariantami:

Dla podtoza zakwalifikowanego do grupy nosnosci G2:

- wykonanie warstwy z gruntéw stabilizowanych cementem o grubosci 10 cm.

Dla podtoza zakwalifikowanego do grupy nosnosci G3:

- wykonanie warstwy z gruntéw stabilizowanych cementem o grubosci 15 cm.

Dla podtoza zakwalifikowanego do grupy nosnosci G4:

- wykonanie warstwy z gruntéw stabilizowanych cementem o grubosci 25 cm.

Warstwa stabilizacji powinna by¢ wykonana z gruntu rodzimego lub dowiezionego,
odpowiedniego do stabilizacji, z dodatkiem cementu w iloSci zapewniajgcej uzyskanie
wymaganej wytrzymatosci, przy zachowaniu jednorodnosci mieszanki na catej szerokosci i
dlugosci wzmocnienia. Materiat nalezy uktadaé r 6 wnomiernie, profilowa¢ do
projektowanych rzednych oraz zageszcza¢ mechanicznie do uzyskania wymaganych

parametrow nosnosci.

Po wykonaniu warstwy stabilizowanej nalezy przeprowadzi¢ badania kontrolne
potwierdzajgce osiggniecie wymaganej wytrzymatosci i nosnosci podtoza. Dopiero po
12



uzyskaniu pozytywnych wynikow badan dopuszcza sie przystgpienie do wykonywania

kolejnych warstw konstrukcyjnych nawierzchni.

Dopuszcza sie zastosowanie rozwigzan rownowaznych technologicznie, takich jak

wymiana gruntu, zastosowanie kruszyw o odpowiednich parametrach lub innych systemow
wzmocnienia podtoza, pod warunkiem uzyskania parametréw nosnosci nie gorszych niz

przyjete w projekcie oraz po akceptacji nadzoru inwestorskiego i projektanta.

4. ELEMENTY WYPOSAZENIA INSTALACYJNEGO
41 ODWODNIENIE

Odwodnienie ulicy oraz projektowanych elementow chodnika i zjazdéw przyjeto zgodnie z
istniejgcym sposobem odwodnienia obszaru objetego opracowaniem, bez wprowadzania
zmian w funkcjonujgcym systemie odprowadzania wéd opadowych i roztopowych.

Wody opadowe z nawierzchni jezdni, chodnika oraz zjazdéw odprowadzane bedag
powierzchniowo poprzez odpowiednio uksztattowane spadki poprzeczne i podtuzne
nawierzchni w Kierunku jezdni, a nastepnie do istniejgcych urzgdzehn odwodnieniowych
ulicy, w szczegolnosci do wpustoéw deszczowych oraz sieci kanalizacji deszczowe;.
Projektowane rozwigzania wysokosciowe nawierzchni nie powodujg zmiany kierunkéw
sptywu wod w stosunku do stanu istniejgcego i nie wptywajg negatywnie na odwodnienie
terendw przylegtych. Spadki chodnika i zjazdow zaprojektowano w sposéb zapobiegajgcy
kierowaniu wod opadowych na posesje prywatne oraz do obiektéw budowlanych.

Nie przewiduje sie budowy nowych elementow systemu odwodnienia ani przebudowy
istniejacych urzgdzen. W przypadku stwierdzenia w trakcie realizacji robét uszkodzen
istniejgcych wpustow, przykanalikéw lub elementéw kanalizacji deszczowej, nalezy je

naprawic lub odtworzy¢ do stanu nie gorszego niz pierwotny.

4.2 INFRASTRUKTURA TECHNICZNA NIEZWIAZANA Z DROGA

Na obszarze objetym opracowaniem zlokalizowane sg nastepujgce istniejgce sieci
uzbrojenia terenu:

* sie¢ kanalizacji sanitarnej,

* sie¢ kanalizacji deszczowej,

* sie¢ wodociggowa,

* sieC elektroenergetyczna,
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* sie¢ telekomunikacyjna,

* sie¢ gazowa.

W ramach niniejszego zadania inwestycyjnego nie przewiduje sie przebudowy wyzej
wymienionych elementéw infrastruktury technicznej w ujeciu sytuacyjnym. Na podstawie
analizy aktualnej mapy zasadniczej, wizji lokalnej oraz rzednych wysokosciowych
istniejgcych urzadzen infrastruktury w odniesieniu do projektowanych robot drogowych
stwierdzono brak kolizji projektowanego remontu chodnika i zjazdow z istniejgcymi

sieciami uzbrojenia terenu.

W zwigzku z powyzszym dokumentacja projektowa nie wymaga uzgodnien z gestorami
sieci w zakresie przebudowy elementow infrastruktury kolidujgcych z projektowanym

uktadem drogowym w ujeciu sytuacyjnym.

Jednoczesnie przewiduje sie mozliwos¢ wystgpienia koniecznosci wykonania regulacji
wysokos$ciowej istniejgcej armatury uzbrojenia podziemnego, w szczegdlnosci studni
kanalizacyjnych, skrzynek zasuw wodociggowych, skrzynek gazowych oraz studzienek
teletechnicznych, w celu dostosowania ich rzednych do projektowanych poziomow
nawierzchni chodnika i zjazdéw. Wszystkie naziemne elementy uzbrojenia podziemnego,
takie jak wtazy, klapy, pokrywy oraz ramy studni, nalezy osadzi¢ i wypoziomowac¢ w

sposbdb zapewniajgcy ich zlicowanie z powierzchnig nawierzchni.

Na co najmniej 7 dni przed rozpoczeciem robét budowlanych wykonawca zobowigzany
jest do powiadomienia wiasciwych gestoréw sieci o planowanym terminie rozpoczecia prac

oraz do przeprowadzenia protokolarnego odbioru istniejgcych elementow uzbrojenia

podziemnego, potwierdzajgcego ich aktualny stan techniczny.

W trakcie prowadzenia robdt nalezy zachowaC szczegdlng ostroznosé w rejonie
wystepowania infrastruktury podziemnej oraz prowadzi¢ prace zgodnie z obowigzujgcymi
przepisami BHP i zaleceniami gestorow sieci. W przypadku przypadkowego uszkodzenia
infrastruktury nalezy niezwtocznie powiadomi¢ witasciwego gestora oraz zabezpieczyé

miejsce zdarzenia.
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5. URZADZENIA BEZPIECZENSTWA RUCHU

W zwigzku z projektowanymi przejsciami dla pieszych nalezy opracowaé docelowg
organizacje ruchu dla drogi gminnej ulicy Zeromskiego, pozyska¢ wymagane prawem
opinie i zatwierdzenia oraz wdrozy¢ .

Projekt docelowej organizacji ruchu okresli zasady oznakowania pionowego i poziomego,
rozmieszczenie urzgdzen bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz sposob prowadzenia
ruchu pojazdow i pieszych po zakonczeniu robot budowlanych. Przyjete rozwigzania bedag
miaty na celu poprawe bezpieczenstwa wszystkich uczestnikdw ruchu, zapewnienie
czytelnosci organizacji ruchu oraz dostosowanie oznakowania do aktualnych przepisow
i warunkéw technicznych.

W ramach inwestycji nie przewiduje sie zasadniczych zmian w przebiegu ruchu ani
w funkgcji ulicy. Docelowa organizacja ruchu ma zachowaé¢ dotychczasowy charakter ulicy
jako drogi gminnej klasy L, obstugujgcej ruch lokalny. Ewentualne korekty oznakowania
wynikajg z dostosowania do nowego uktadu chodnika i zjazdoéw oraz poprawy czytelnosci
i stanu technicznego istniejgcych znakéw drogowych.

Wszystkie znaki drogowe, oznakowanie poziome oraz urzgdzenia bezpieczenstwa ruchu
drogowego nalezy wykona¢ i zamontowaC zgodnie z obowigzujgcymi przepisami,
a w szczegodlnosci zgodnie z zatgcznikami do Rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury
w sprawie warunkow technicznych dla znakéw i sygnatow drogowych oraz urzadzen

bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkdéw ich umieszczania na drogach.
6. CHARAKTERYSTKA EKOLOGICZNA OBIEKTU

Projektowany remont chodnika oraz zjazdéw nie bedzie powodowat zanieczyszczenia
gruntu, wdéd powierzchniowych ani podziemnych oraz nie spowoduje pogorszenia
standardu ekologicznego stanu istniejgcego srodowiska. Planowane roboty majg charakter
odtworzeniowy i modernizacyjny, realizowane sg w istniejgcym pasie drogowym i nie
wigzg sie ze zmiang sposobu uzytkowania terenu ani z wprowadzaniem nowych funkciji.

Planowane przedsiewziecie nie jest inwestycjg silnie ingerujgcg w srodowisko naturalne i
nie powoduje powstania nowych, istotnych oddziatywan, w szczegdlnosci w zakresie
klimatu akustycznego, jakosci powietrza, warunkéw wodno-gruntowych oraz krajobrazu.
Po zakonczeniu robdt inwestycja nie bedzie generowata emisji hatasu, drgan,
zanieczyszczen powietrza ani innych ucigzliwosci przekraczajgcych poziomy wystepujgce

w stanie istniejgcym.
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W trakcie realizacji rob6t budowlanych mogg wystgpi¢ okresowo zwiekszone natezenia
hatasu, zapylenia oraz ruchu pojazdéw budowy, zwigzane z pracg sprzetu budowlanego
oraz transportem materiatow. Oddziatywania te bedg miaty charakter krétkotrwaty, lokalny i
odwracalny, a ich zasieg ograniczony bedzie do bezposredniego sgsiedztwa miejsca
prowadzenia robot. Po zakonczeniu prac ucigzliwosci te ustgpig catkowicie.

Wykonawca robot zobowigzany jest do stosowania sprawnego technicznie sprzetu,
ograniczania pracy maszyn do godzin dziennych oraz podejmowania dziatan
minimalizujgcych zapylenie, w szczegolnosci poprzez zwilzanie powierzchni roboczych w
okresach suchych.

Miejsce czasowego sktadowania materiatow budowlanych oraz odpadow wynika¢ bedzie z
organizacji placu budowy opracowanej przez Wykonawce. Organizacja placu budowy
powinna uwzgledniaC wymagania ochrony Srodowiska, w szczegoélnosci w zakresie
zabezpieczenia przed przedostawaniem sie substancji szkodliwych do gruntu oraz
uporzgdkowanego magazynowania materiatow.

Gospodarke odpadami powstajgcymi w trakcie realizacji przedsiewziecia nalezy prowadzic
w sposob selektywny i zgodny z obowigzujgcymi przepisami prawa, zapewniajgcy
minimalizacje ilosci wytwarzanych odpadow, ich odzysk lub przekazanie do uprawnionych
odbiorcow w celu unieszkodliwienia lub recyklingu. Odpady z rozbiérek oraz robét
ziemnych nalezy zagospodarowac zgodnie z przepisami, a tereny po zakonczeniu robot
uporzgdkowac.

Przedmiotowa inwestycja nie nalezy do przedsiewzie¢ moggcych znaczgco oddziatywac
na srodowisko w rozumieniu przepisdw rozporzgdzenia Rady Ministrbw w sprawie
przedsiewzie¢ mogacych znaczgco oddziatywaé na srodowisko (aktualny tekst jednolity),
w zwigzku z czym nie wymaga przeprowadzania procedury oceny oddziatywania na

srodowisko ani uzyskania decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach.

7. GEOTECHNICZNE WARUNKI POSADOWIENIA OBIEKTU
BUDOWLANEGO

Podtoze gruntowe na terenie objetym opracowaniem charakteryzuje sie prostymi i
jednorodnymi warunkami gruntowo-wodnymi, typowymi dla obszaréw zurbanizowanych o
ustabilizowanym sposobie zagospodarowania. Nie stwierdza sie wystepowania
niekorzystnych zjawisk geologicznych moggcych mie¢ wptyw na statecznos$¢ podtoza,
takich jak osuwiska, zapadliska, kurzawki czy niekontrolowane nasypy o niejednorodnej
strukturze.
W podtozu wystepujg grunty mineralne o przecietnych do dobrych parametrach nosnosci,
umozliwiajgce bezposrednie posadowienie konstrukcji chodnika i zjazdéw po wykonaniu
16



standardowych roboét ziemnych oraz odpowiednim zageszczeniu podtoza. Poziom wdd
gruntowych nie powoduje ograniczen technologicznych w prowadzeniu robét i nie wymaga
stosowania specjalnych systemow odwodnienia wykopow.

Zgodnie z Rozporzgdzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej w sprawie
ustalania geotechnicznych warunkéw posadowienia obiektow budowlanych (aktualny tekst
jednolity), remontowane obiekty budowlane w postaci chodnika i zjazdéw nalezy
zakwalifilkowa¢ do pierwszej kategorii geotechnicznej, obejmujgcej obiekty proste pod
wzgledem konstrukcyjnym, realizowane w prostych warunkach gruntowych.

W zwigzku z powyzszg kwalifikacja nie zachodzi koniecznos¢ wykonywania
szczegotowych badan geotechnicznych, a przyjete rozwigzania projektowe oparto na
analizie dostepnych materiatbw archiwalnych, ogledzinach terenowych oraz
doswiadczeniu projektowym. W trakcie realizacji robét nalezy jednak prowadzi¢ biezgca
kontrole warunkow gruntowych, a w przypadku stwierdzenia gruntdw o gorszych
parametrach nosnosci zastosowa¢ odpowiednie wzmocnienia podtoza zgodnie z zapisami

dokumentacji projektowej i zaleceniami nadzoru technicznego.

8. OCHRONA PRZECIWPOZAROWA

Zakres przedmiotowej inwestycji obejmuje remont istniejgcego chodnika oraz zjazdéw w
pasie drogowym i nie wigze sie z realizacjg obiektéw kubaturowych ani zmiang sposobu
uzytkowania terenu. W zwigzku z powyzszym nie zachodzi koniecznos¢ wprowadzania
specjalnych rozwigzan z zakresu ochrony przeciwpozarowe;.

Projektowane roboty nie powodujg ograniczenia dostepu do drogi publicznej ani dojazdu
dla pojazdéw jednostek ochrony przeciwpozarowej, a uktad komunikacyjny ulicy
Zeromskiego pozostaje bez zmian.

Materiaty zastosowane do wykonania nawierzchni chodnika i zjazdéw bedg wyrobami
budowlanymi niepalnymi lub trudno zapalnymi, dopuszczonymi do stosowania w
budownictwie, co nie stwarza zagrozenia pozarowego.

Majac na uwadze powyzsze, przedmiotowe zamierzenie budowlane nie wymaga

opracowania odrebnych rozwigzan projektowych w zakresie ochrony przeciwpozarowe;.

9. SPOSOB ZAPEWNIENIA WARUNKOW DO PORUSZANIA SIE
OSOBOM NIEPLENOSPRAWNYM W TYM PORUSZAJACYCH SIE NA
WOZKACH INWALIDZKICH

Projektowane oraz remontowane nawierzchnie chodnika i zjazdoéw zostang wykonane w

sposéb zapewniajgcy ciggtos¢ powierzchni, bez wystepowania uskokow, progow ani
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innych barier architektonicznych, ktére mogtyby utrudniaé lub uniemozliwia¢ korzystanie z
nich przez osoby z niepetnosprawnosciami, osoby starsze, rodzicow z wozkami
dzieciecymi oraz innych uzytkownikdw o ograniczonej mobilnosci.

Poftgczenia pomiedzy poszczegolnymi elementami nawierzchni, w szczegdlnosci
pomiedzy chodnikiem a zjazdami oraz w rejonie styku z istniejgcg jezdnig, zostang
uksztalttowane w sposob ptynny i bezprogowy. Roéznice wysokosci, wynikajgce z
konstrukcji obramowan lub uksztaltowania terenu, bedg ograniczone do wartosci
dopuszczalnych przepisami i normami.

Zastosowane materialy nawierzchniowe bedg charakteryzowaé sie witasciwosciami
antyposlizgowymi oraz odpowiednig rownoscig, co dodatkowo zwiekszy bezpieczenstwo
uzytkownikow. Przyjete rozwigzania projektowe zapewnig mozliwoS¢ bezpiecznego i
komfortowego korzystania z placu manewrowego oraz ciggéw pieszych przez wszystkie

grupy uzytkownikéw.

10. WPLYW OBIEKTU NA SRODOWISKO

10.1. OCHRONA WOD POWIERZCHNIOWYCH | PODZIEMNYCH
Przedmiotowa inwestycja polega na remoncie istniejgcego chodnika oraz zjazdow w pasie
drogowym i nie wigze sie z wykonywaniem nowych obiektobw moggcych powodowac
bezposrednie oddziatywanie na wody powierzchniowe lub podziemne. Nie przewiduje sie
zmiany istniejgcego systemu odwodnienia ani wprowadzania nowych urzadzen
odprowadzajgcych wody opadowe.
Projektowane rozwigzania wysokosciowe nawierzchni zapewniajg powierzchniowy sptyw
wod opadowych zgodnie z dotychczasowym kierunkiem odwodnienia, bez ryzyka
gromadzenia sie wody lub jej niekontrolowanego sptywu na tereny sgsiednie.
W trakcie realizacji robét budowlanych wykonawca zobowigzany jest do stosowania
rozwigzan organizacyjnych i technicznych ograniczajgcych mozliwos¢ zanieczyszczenia
gruntu oraz wod, w szczegolnosci poprzez:
e zabezpieczenie miejsca sktadowania materiatbw budowlanych i substanciji
mogacych stanowi¢ zagrozenie dla Srodowiska,
e niedopuszczenie do wyciekow paliw, olejow i innych substancji ropopochodnych z
maszyn budowlanych,
e utrzymywanie sprzetu budowlanego w dobrym stanie technicznym.
W zwigzku z powyzszym realizacja inwestycji nie bedzie miata negatywnego wptywu na

stan wod powierzchniowych ani podziemnych.
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10.2. ODDZIALYWANIE NA POWIETRZE
Na etapie prowadzenia rob6t budowlanych mogg wystepowaé okresowe i krétkotrwate
ucigzliwosci zwigzane z emisjg spalin z maszyn i pojazdow budowlanych oraz z pyleniem
podczas robot ziemnych i rozbiorkowych. Oddziatywania te bedg miaty charakter lokalny i
CZasowy.
W celu ograniczenia wptywu robot na jakos¢ powietrza nalezy:

o stosowaé maszyny i pojazdy spetniajgce obowigzujgce normy w zakresie emisji

spalin,

e unikac nieuzasadnionej pracy silnikdw na biegu jatowym,

e zabezpieczac¢ przewozone materiaty sypkie przed pyleniem,

e W razie potrzeby zwilza¢ powierzchne roboczg w okresach suchych.
Po zakonczeniu robot budowlanych inwestycja nie bedzie generowata emisji

zanieczyszczenh do powietrza w fazie eksploataciji.

10.3. ODDZIALYWANIE AKUSTYCZNE
W trakcie realizacji rob6t budowlanych nalezy spodziewacC sie czasowego zwigkszenia
poziomu hatasu, zwigzanego z pracg sprzetu budowlanego oraz transportem materiatow.
Oddziatywanie to bedzie mialo charakter krotkotrwaly i ograniczony do okresu
prowadzenia prac.
W celu minimalizacji ucigzliwosci akustycznych zaleca sie:

o stosowanie sprzetu budowlanego o mozliwie niskiej emisji hatasu,

e prowadzenie robot w porze dziennej, tj. w godzinach od 6:00 do 22:00,

o wilasciwg organizacje pracy ograniczajgcg jednoczesne uzycie wielu hatasliwych

maszyn.

Po zakonczeniu realizacji inwestycji nie przewiduje sie wzrostu poziomu hatasu w
stosunku do stanu istniejgcego.
Przedmiotowe zamierzenie budowlane nie bedzie oddziatywaé negatywnie na obszary
specjalnej ochrony ptakéw i siedlisk przyrodniczych, ani na istniejgcg flore i faune, w tym
na obszary objete siecig Natura 2000. Nie przewiduje sie rowniez oddziatywania inwestycji
na rezerwaty przyrody ani inne formy ochrony przyrody, z uwagi na ich lokalizacje poza

obszarem oddziatywania inwestyciji.
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11. ZABEZPIECZENIE ISTNIEJACYCH DRZEW

Na terenie objetym opracowaniem mogg wystepowac istniejgce drzewa i krzewy
zlokalizowane w pasie drogowym oraz w jego bezposrednim sgsiedztwie. W trakcie
realizacji rob6t budowlanych nalezy zapewni¢ ich odpowiednie zabezpieczenie przed
uszkodzeniem.
Sposdb zabezpieczenia istniejgcej zieleni nalezy kazdorazowo uzgodni¢ z Zamawiajgcym
oraz Inspektorem Nadzoru Inwestorskiego przed rozpoczeciem robdt. Zabezpieczenia
powinny by¢ wykonane zgodnie z obowigzujgcymi przepisami oraz zasadami sztuki
ogrodniczej.
W szczegolnosci nalezy:
e ZzabezpieczyC pnie drzew ostonami mechanicznymi (np. z desek, mat stomianych
lub tworzyw ochronnych) do wysokosci co najmniej 1,5 m,
e wyznaczy¢ i oznakowac strefy ochronne systemoéw korzeniowych drzew, w ktorych
zabrania sie sktadowania materiatow, postoju sprzetu oraz wykonywania wykopdw,
e prowadzi¢ roboty ziemne w poblizu drzew w sposdb ostrozny, a w razie
koniecznosci — recznie.
W przypadku stwierdzenia koniecznosci usuniecia drzew lub krzewow kolidujgcych z
realizacjg inwestycji, czynnosci te mogg by¢ wykonane wytgcznie po uzyskaniu
stosownych zezwolen oraz na warunkach okreslonych przez wtasciwy organ administracji.
Po zakonczeniu robot teren w obrebie istniejgcej zieleni nalezy uporzagdkowac i przywrocic

do stanu nie gorszego niz przed rozpoczeciem prac.

12. INFORMACJA O OBSZARZE ODDZIALYWANIA OBIEKTU

Obszar oddziatywania obiektu, w rozumieniu przepisow ustawy Prawo budowlane
(aktualny tekst jednolity), okreslono na podstawie obowigzujgcych przepiséw dotyczgcych
drég publicznych, w szczegodlnos$ci Rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury z dnia 24
czerwca 2022 r. w sprawie przepisow techniczno-budowlanych dotyczgcych drog
publicznych (aktualny tekst jednolity) oraz ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach
publicznych (aktualny tekst jednolity).

Analiza zakresu planowanych robét oraz charakteru inwestycji, polegajgcej na remoncie
istniejgcego chodnika i zjazdow w pasie drogowym, wykazata, ze przedsiewziecie nie
powoduje zmiany sposobu zagospodarowania terendw sgsiednich, nie wprowadza
ograniczen w Kkorzystaniu z nieruchomosci przylegtych oraz nie generuje nowych

oddziatywan wykraczajgcych poza granice pasa drogowego.
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Zasieg obszaru oddziatywania przedmiotowej inwestycji obejmuje wytgcznie teren objety
niniejszym opracowaniem, tj. obszar istniejgcego pasa drogowego ulicy Zeromskiego, w
ktorym realizowane bedg roboty budowlane.

Obszar oddziatywania obiektu miesci sie w catosci na dziatkach, na ktorych obiekt jest
zlokalizowany, i nie wykracza poza granice dziatek ewidencyjnych stanowigcych pas

drogowy.
13. OBIEKTY PODLEGAJACE OCHRONIE

Na etapie opracowania dokumentacji projektowej dokonano analizy obowigzujgcych aktow
prawa miejscowego dla obszaru objetego zakresem opracowania oraz jego otoczenia, w
szczegolnosci zapisow Miejscowego Planu Zagospodarowania Przestrzennego, a w
przypadku jego braku — Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania
Przestrzennego gminy, a takze innych obowigzujgcych aktow prawa miejscowego.
Zamierzenie budowlane polegajgce na remoncie chodnika i zjazdow zlokalizowane jest w
istniejgcym pasie drogowym i nie powoduje zmiany przeznaczenia terenu ani sposobu
jego uzytkowania. Inwestycja ma charakter odtworzeniowy i modernizacyjny oraz jest
zgodna z ustaleniami dokumentéw planistycznych w zakresie funkcji komunikacyjnej
terenu.

Inwestor zobowigzany jest, przed rozpoczeciem robo6t budowlanych, do pozyskania
wszelkich wymaganych decyzji administracyjnych, uzgodnien, opinii i zgdéd wynikajgcych z
obowigzujgcych aktow prawa miejscowego oraz przepisow szczegolnych, jezeli takie
obowigzki zostang natozone na etapie przygotowania lub realizacji inwestycji.

W przypadku ujawnienia w trakcie realizacji robét obiektéw lub elementéw mogacych
podlega¢ ochronie na podstawie odrebnych przepisdéw, roboty w danym zakresie nalezy
wstrzymaé i postepowaC zgodnie z obowigzujgcymi procedurami oraz zaleceniami

wtasciwych organdw.

14. WPLYW EKSPLOATACJI GORNICZEJ

Teren objety niniejszym opracowaniem nie znajduje sie w granicach obszaréw gorniczych
ani terenéw objetych wptywami prowadzonej lub planowanej eksploatacji gornicze;j.
Planowana inwestycja polegajgca na remoncie chodnika i zjazdow w pasie drogowym
ulicy Zeromskiego nie jest zlokalizowana na terenie objetym szkodami goérniczymi ani w
strefach deformacji powierzchni terenu spowodowanych dziatalno$cig gornicza.

W zwigzku z powyzszym nie przewiduje sie oddziatywania eksploatacji gorniczej na
projektowane rozwigzania oraz nie zachodzi koniecznos¢ stosowania specjalnych

21



zabezpieczen konstrukcyjnych ani rozwigzan technicznych wynikajgcych z wptywow
gorniczych.

15. ZESTAWIENIE POWIERZCHNI POSZCZEGOLNYCH CZESCI
ZAGOSPODAROWANIA TERENU

L.p. Obiekt Powierzchnia [m2]

Nawierzchnia chodnika i zjazdéw z kostki brukowe;j

1 Ok. 1 600 m2

betonowe;j
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PLAN ORIENTACYJNY

Miejsce realizacji inwestycji
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